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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

 ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น หรือสนามบินขอนแก่น (KKC) ตั้งอยู่บนเส้นละติจูดที่ 16 องศา 27 ลิปดา
เหนือ เส้นลองติจูดที่ 102 องศา 47 ลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลบ้านเป็ด อำเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ห่างจาก
ตัวเมืองไปทางทิศตะวันตกประมาณ 8 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 924-3-267 ไร่ (รูปที่ 2.1-1) 

2.2 ความเป็นมาของท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

 ท่าอากาศยานขอนแก่น เดิมตั้งอยู่หน้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น มีลักษณะเป็นท่าอากาศยานขนาดเล็ก ทางวิ่ง
เป็นดินลูกรังขนาดความกว้าง 30 เมตร ความยาว 1,300 เมตร ไม่มีอุปกรณ์สื่อสาร เครื่องช่วยการเดินอากาศ การให้
สัญญาณเครื่องบินขึ้น-ลง ให้เจ้าหน้าที่ผู้ดูแลสนามบิน และใช้ธงเขียวแดงในการให้สัญญาณ 

 ในสมัยจอมพลสฤษดิ์ ธนะรัชต์ เป็นนายกรัฐมนตรี ได้เห็นความสำคัญในการพัฒนาภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
ให้มีความเจริญทัดเทียมกับภูมิภาคอื่นๆ ของประเทศ จึงได้เลือกจังหวัดขอนแก่นเป็นศูนย์กลางการพัฒนาของภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ และพัฒนาให้สามารถเดินทางไปจังหวัดต่างๆ จึงให้มีการพัฒนาการบินพาณิชย์ขึ้น 

 ในปี พ.ศ.2505 กรมการบินพลเรือน (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้ก่อสร้างท่าอากาศยาน
ขอนแก่นแห่งใหม่ โดยเริ่มปลูกสร้างอาคารที่ทำการและที่พักผู้โดยสารชั่วคราว (ลักษณะเป็นเรือนไม้) โรงเก็บเครื่องยนต์
กำเนิดไฟฟ้า โรงจอดรถยนต์ ทางวิ่งเครื่องบินมีขนาด 30×1,000 เมตร ลานจอดขนาด 60×90 เมตร พื้นลาดยางแอสฟัลต์ 
และเมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2506 บริษัท เดินอากาศไทย จำกัด (ปัจจุบันได้เปลี่ยนชื่อเป็น บริษัท การบินไทย จำกัด 
(มหาชน)) ได้นำเครื่องบิน DAGOTA (D.C.3) บรรจุผู้โดยสาร 28 ที่นั่ง ทำการบินเส้นทางกรุงเทพฯ-ขอนแก่น-อุดร-นครพนม-
อุบลราชธานี-กรุงเทพฯ เพื่อดำเนินกิจการขนส่งผู้โดยสาร สินค้า ไปรษณียภัณฑ์ ซึ่งเป็นเส้นทางทำการบินมายังจังหวัด
ขอนแก่นเป็นครั้งแรก ตั้งแต่บัดนั้นเป็นต้นมา โดยได้รับการประกาศเป็นสนามบินอนุญาต ตามพระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ.2479 เมื่อวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2506 และประกาศเป็นท่าอากาศยานศุลกากร เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.
2534 รวมทั้งมีการก่อสร้างและปรับปรุงมาเป็นลำดับ 

 ต่อมา กรมการบินพลเรือน (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้จัดให้มีโครงการปรับปรุงกายภาพ 
ท่าอากาศยานขอนแก่น โดยทำการขยายทางวิ่ง (Runway Strips) จาก 75 เมตร เป็น 150 เมตร เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐาน
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization : ICAO) และจากเงื ่อนไข
ประกอบการเห ็นชอบในรายงานการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม ด ั งหน ังส ือสำน ักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ วว 0804/2879 ลงวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ.2542 ซึ่งระบุไว้ว่า “หากกรมการบิน
พลเรือนมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและเพิ่มเติมกิจกรรมต่อเนื่องที่เกี่ยวของกับโครงการ และ
หรือเปลี่ยนแปลงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม กรมการบินพล
เรือนจะตองเสนอรายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลงดังกล่าว ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ 
สิ่งแวดลอม (สผ.) ใหความเห็นชอบก่อนดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง” กรมการขนส่งทางอากาศ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น 
กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดทำรายงานประกอบการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (โครงการปรับปรุงกายภาพท่าอากาศยานขอนแก่น) เสนอต่อ 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการชำนาญการ 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 
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พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านคมนาคมของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน
ในการประชุมครั้งที่ 12/2552 เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ.2552 โดยให้กรมการขนส่งทางอากาศ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น
กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่  ทส 1009.4/11 ลงวันที่ 4 
มกราคม พ.ศ.2553 อย่างเคร่งครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดทำรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (โครงการปรับปรุงกายภาพท่าอากาศยานขอนแก่น ครั้งที่ 2)  

2.3 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

2.3.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากการทบทวนประกอบการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
พัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (โครงการปรับปรุงกายภาพท่าอากาศยานขอนแก่น) (รายงานฉบับสมบูรณ์,มกราคม พ.ศ. 
2553) พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานขอนแก่น ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.1-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมมีขนาด 45x3,050 ตารางเมตร พื้นทางวิ่งเป็น Asphaltic concrete จะทำการ
ขยาย Runway Strip จากเดิมกว้าง 75 เมตร เป็น 150 เมตร เพื่อให้ได้มาตรฐานตาม ICAO 

 2) ทางขับ (Taxiway) : ขนาด 23x160 ตารางเมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.50 เมตร จำนวน 3 เส้น ทาง
ขับมีผิวจราจรแบบแอสฟัลต์ 

 3) ลานจอดเครื่องบิน (Apron) ประกอบด้วย 
  3.1) ลานจอดอากาศยานบริเวณอาคารที่ทำการหลังใหม่ ขนาด 143x300 ตารางเมตร สามารถจอด
เครื่องบินขนาดใหญ่ เช่น เครื่องบินแบบ B737-400 ได้จำนวน 1 ลำ และเครื่องบินแบบ A300-600 ได้จำนวน 2 ลำ ในเวลา
เดียวกัน 
  3.2) ลานจอดบริเวณอาคารที่ทำการหลังเก่า ขนาด 80x180 ตารางเมตร สามารถจอดเครื่องบินแบบ 
B737-400 ได้จำนวน 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสาร  
  4.1) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเก่า เป็นอาคารสูง 3 ชั้น มีพื ้นที่ใช้สอย 2 ,200 ตารางเมตรรองรับ
ผู้โดยสารขาเข้าและขาออก รวมชั่วโมงคับคั่งประมาณ 300 คน 
  4.2) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ เป็นอาคาร 3 ชั้น พื้นที่ใช้สอยภายในอาคารประมาณ 14,000 ตาราง
เมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงคับคั่งประมาณ 1,000 คน 

 5) อาคารหอบังคับการบินหลังเก่า เป็นอาคารสูง 5 ชั้น 

 6) อาคารเก็บรถดับเพลิงและอุปกรณ์ดับเพลิง 

 7) อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ ประกอบด้วย บ้านเดี่ยวสองชั้น 10 หลัง บ้านแฝดสองชั้น 7 หลัง บ้านเรือนแถว 
3 หลัง 

 8) สระพักน้ำปลายทางวิ่ง 03 มีพื้นที่ 41,546 ตารางเมตร ปริมาตรกักเก็บ 108,259 ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
รองรับน้ำฝนจากบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยาน 

 9) อาคารจอดรถยนต์แห่งใหม่ เป็นอาคาร 5 ชั้น สามารถจอดรถยนต์ได้ 500 คัน 
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ท่ีมา : รายงานประกอบการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น (โครงการปรับปรุงกายภาพท่าอากาศยานขอนแก่น) (รายงานฉบับสมบูรณ์,มกราคม พ.ศ.2553) 

รูปที่ 2.3.1-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานขอนแก่น ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.3.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นในปัจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2568 (รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2, มกราคม 
พ.ศ.2569) พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นได้ดำเนินการรังวัดที่ดินใหม่ โดยมีขนาดพื้นที่โครงการทั้งหมด 924-2-
27 ไร่ โดยมีองค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานขอนแก่น ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.2-1 และภาพที่ 2.3.2-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) กว้าง 45 เมตร ยาว 3,050 เมตร ผิวทางวิ่งเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 

 2) ทางขับ (Taxiway) มีขนาดกว้าง 23 เมตร ยาว 160 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.50 เมตร จำนวน 3 
เส้นทางขับ มีผิวจราจรแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) ประกอบด้วย 

  3.1) ลานจอดอากาศยานบริเวณอาคารที่ทำการหลังใหม่ มีขนาด 143x300 ตารางเมตร สามารถจอด
เครื่องบินขนาดใหญ่ เช่น เครื่องบินแบบ B737-400 ได้จำนวน 1 ลำ และเครื่องบินแบบ A300-600 ได้จำนวน 2 ลำ ในเวลา
เดียวกัน 

  3.2) ลานจอดอากาศยานบริเวณอาคารที่ทำการหลังเก่า มีขนาด 80x180 ตารางเมตร สามารถจอด
เครื่องบินแบบ B737-400 ได้จำนวน 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสาร : ประกอบด้วย 

  4.1) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเก่า เป็นอาคารสูง 3 ชั้น มีพื ้นที่ใช้สอย 2,200 ตารางเมตร รองรับ
ผู้โดยสารขาเข้าและขาออก รวมชั่วโมงคับคั่งประมาณ 300 คน ปัจจุบันใช้เป็นที่ทำการปฏิบัติการฝนหลวง 

  4.2) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ เป็นอาคาร 3 ชั้น มีพื้นที่ใช้สอยภายในอาคารประมาณ 14,000 
ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงคับคั่งประมาณ 1,000 คน 

 5) อาคารหอบังคับการบินหลังเก่า เป็นอาคารสูง 5 ชั้น 

 6) อาคารเก็บรถดับเพลิง และอุปกรณ์ดับเพลิง 

 7) อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ ประกอบด้วย บ้านเดี่ยวสองชั้น 10 หลัง บ้านแฝดสองชั้น 7 หลัง บ้านเรือนแถว 
3 หลัง 

 8) สระพักน้ำปลายทางวิ่ง 03 มีพื้นที่ 41,546 ตารางเมตร ปริมาตรกักเก็บ 108,259 ลูกบาศก์เมตร สำหรับ
รองรับน้ำฝนจากบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยาน 

 9) อาคารจอดรถยนต์แห่งใหม่เป็นอาคาร 5 ชั้น สามารถจอดรถยนต์ได้ 500 คัน 

 จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ ของท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่มีความ
สอดคล้องกับที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้ 
จากการตรวจสอบสถานะของกิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น พบว่า กิจกรรมการ
ก่อสร้างขยายลานจอดเครื่องบินได้ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 นอกจากนี้ กรมท่าอากาศยานอยู่ระหว่างการจัดทำรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานขอนแก่น ครั้งที่ 2 และอยู่ระหว่างรอการพิจารณาให้ความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ท่ีมา :  eAIP สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

รูปที่ 2.3.2-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ในปัจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) อาคารจอดรถ 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร 

  
ลานจอดอากาศยาน (Apron) อาคารที่ทำการดบัเพลิงและหนว่ยกู้ภัย 

  
อาคารหอบังคับการบนิ สระพักน้ำปลายทางวิ่ง 03 

ภาพที่ 2.3.2-1 องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น (เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2569) 
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินขอนแก่นใน
ท้องที่อำเภอน้ำพอง อำเภอเมืองขอนแก่น อำเภอบ้านฝาง จังหวัดขอนแก่น เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2538 
ครบคลุมพื้นที่ 12 ตำบล ใน 3 อำเภอ ของจังหวัดขอนแก่น รายละเอียดภาคผนวก ข 

2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

 จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2565) โดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติ
ขอนแก่น ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 143,413.58 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
ท่าอากาศยาน ร้อยละ 52.71 เป็นพื้นที่เกษตรกรรม คิดเป็นพื้นที่ 75,591.26 ไร่ รองลงมาคือ พื้นที่พักอาศัย ขนาดพื้นที่ 
17,909.75 ไร่ (ร้อยละ 13.49) พื้นที่พาณิชยกรรม ขนาดพื้นที่ 17,189.27 ไร่ (ร้อยละ 11.99) พื้นที่เบ็ดเตล็ด ขนาดพื้นที่ 
12,386.69 ไร่ (ร้อยละ 8.64) และพื้นที่สถานที่ราชการและสถาบันต่างๆ ขนาดพื้นที่ 7,978.83 ไร่ (ร้อยละ 5.56) ตามลำดับ 
(ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1)  

ตารางที่ 2.5-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ (ไร่) ร้อยละ 

1. พื้นท่ีท่ีพักอาศัย 17,909.75 13.49 
2. พื้นท่ีพาณิชยกรรม 17,189.27 11.99 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 7,978.83 5.56 
4. พื้นท่ีอุตสาหกรรม 3,198.57 3.23 
5. สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 2,657.90 1.85 
6. ถนน 934.69 0.65 
7. พื้นท่ีเกษตรกรรม 75,591.26 52.71 
8. พื้นท่ีป่าไม ้ 235.88 0.16 
9. พื้นท่ีน้ำ 5,329.75 3.72 
10. พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 12,386.69 8.64 

รวม 143,413.58 100 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ.2565, กรมพัฒนาที่ดิน 

 สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จากภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง 
(รูปที่ 2.5-2) พบว่า 

 ด้านทิศเหนือของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ และสนามกอล์ฟสีหราชเดโชชัย  
ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ 

 ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ป่าไม้ ไม้ละเมาะ และพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัยประเภทบ้าน
จัดสรร ถัดออกไปเป็นพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัยสลับพื้นที่ที่โล่งกับพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัยกระจายตัวอย่างห่างๆ 

 ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ไม้ยืนต้นผสม และศูนย์ปฏิบัติธรรมเดชานุเบกษา ถัดออกไปเป็นพื้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาข้าว และพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 

 ด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทไม้ยืนต้น พืชไร่ และพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 
ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ และพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 
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รูปที่ 2.5-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ในเขตความปลอดภัยเดินอากาศ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปัจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

 ปัจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) มีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น  
รวมทั้งสิ้น 148 คน (ไม่นับรวมเจ้าหน้าที่ของสายการบิน) 

2.6.2 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในปัจจุบัน 

 จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที่ให้บริการท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น (มิถุนายน พ.ศ.2569) พบว่า มี
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการจำนวน 4 ราย ได้แก่ 

 1) สายการบินไทย ให้บริการในเส้นทาง สุวรรณภูมิ-ขอนแก่น-สุวรรณภูมิ วันละ 8 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 
เป็นประจำทุกวัน 

 2) สายการบินไทยแอร์เอเชีย ให้บริการใน 3 เส้นทาง ดังนี้ 

  2.1) เส้นทางดอนเมือง-ขอนแก่น-ดอนเมือง วันละ 10 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน 

  2.2) เส้นทางเชียงใหม่-ขอนแก่น-เชียงใหม่ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน 

  2.3) เส้นทางสุวรรณภูมิ-ขอนแก่น-สุวรรณภูมิ วันละ 4 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน 

 3) สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการในเส้นทางดอนเมือง-ขอนแก่น-ดอนเมือง วันละ 6 เที่ยวบิน (ไปและ
กลับ) เป็นประจำทุกวัน, ให้บริการในวันอังคาร พฤหัสบดี เสาร์ และอาทิตย์ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

 4) สายการบินไทยเวียตเจ็ท ให้บริการในเส้นทางสุวรรณภูมิ-ขอนแก่น-สุวรรณภูมิ วันละ 4 เที่ยวบิน (ไปและ
กลับ) เป็นประจำทุกวัน 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน  
พ.ศ.2569 พบว่า อากาศยานที่มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ประกอบด้วย สายการบินพาณิชย์ในประเทศ 
และอากาศยานทหาร/ฝึกบิน มีจำนวนเที่ยวบิน ระหว่าง 770-1,170 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารขึ้น-ลง ระหว่าง 
112,522-169,343 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-1) ซึ่งใกล้เคียงกับสถิติการขนส่งทางอากาศย้อนหลัง 3 ปี (พ.ศ.2566-2568) 
ซึ่งมีจำนวนเที่ยวบิน ระหว่าง 766-1,170 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสาร ระหว่าง 117,987-169,343 ราย/เดือน 
(ตารางที่ 2.6.3-2 และรูปที่ 2.6.3-1) 
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ตารางที่ 2.6.3-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ประจำปี พ.ศ.2569 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม 

มกราคม - 1,168 - 2 - 1,170 - 169,125 - 218 - 169,343 
กุมภาพันธ์ - 1,024 - 6 - 1,030 - 152,145 - 447 - 152,592 
มีนาคม - 1,108 - 6 - 1,114 - 163,899 - 443 - 164,342 
เมษายน - 1,020 - - - 1,020 - 153,441 - - - 153,441 

พฤษภาคม - 812 - - 2 814 - 124,230 - - 2 124,230 
มิถุนายน - 770    770  112,522 - - - 112,522 

รวม - 5,902 - 14 - 5,918 - 876,470 - 1,108 - 876,470 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 

ตารางที่ 2.6.3-2 
เปรียบเทียบสถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

2566 2567 2568 2569 2565 2566 2567 2568 
มกราคม 982 972 850 1,170 142,010 138,957 133,937 169,343 
กุมภาพันธ์ 874 826 796 1,030 126,833 124,523 125,343 152,592 
มีนาคม 987 920 954 1,114 148,491 141,450 147,308 164,342 
เมษายน 1,040 894 968 1,020 152,307 133,882 145,464 153,441 
พฤษภาคม 994 834 960 814 138,053 129,466 143,011 124,230 
มิถุนายน 930 784 819 770 128,922 117,987 123,907 112,522 
กรกฎาคม 889 822 978 - 128,986 127,846 137,251 - 
สิงหาคม 904 832 1,014 - 126,491 129,555 142,138 - 
กันยายน 847 766 960 - 120,165 118,361 135,775 - 
ตุลาคม 916 878 878 - 136,494 136,763 136,763 - 
พฤศจิกายน 896 850 850 - 133,934 133,774 133,774 - 
ธันวาคม 982 904 904 - 135,651 142,470 142,470 - 

รวม 11,241 10,282 10,931 5,918 1,618,337 1,575,034 1,647,141 876,470 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 
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รูปที่ 2.6.3-1 สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 
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